ROMANIA
JUDETUL GALATI
MUNICIPIUL TECUCI
CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE NR./& DIN_A. /0. X049

Privind: Aprobarea depunerii proiectului ,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin
realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiul Tecuci” in cadrul Planului National
de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 - Fondul Local, Subinvestitia 1.1.4 - ,Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru biciclete la nivel
local/metropolitan”, precum si a cheltuielilor legate de acest proiect

Initiator: Lucian-Grigore Costin, Primarul Municipiului Tecugi, ]udetul Galati;
Numdr de inregistrare si data depuneru proiectului: //{ /

nsiliul Local al cipiului Tecuci, ]udetul Galatl intrunit in

§ed|n1;agp 970214/@ & (. drép in data de ;

Avand in vedere:

- Referatul de aprobare al initiatorului, inregistrat sub nr.'['7 g ;13 9 / 12 ‘/0 L0 22 .;

- Raportul de specialitate intocmit de Biroul Fonduri Europene, SSM, inregistrat sub nr. 49704
/12.10.2022;

- Avizele emise de comisiile de specialitate nr./{Z‘ g 2

- Ordinul ministrului dezvoltdrii, lucrarilor publicé si admimistrauei nr. 999/2022 pentru aprobarea
Ghidului specific — Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de
redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul
local;

- Ordinul ministrului dezvoltdrii, lucrarilor publice si administratiei nr. 2615/2022 pentru modificarea
si completarea ghidului specific — Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului
National de Redresare si Rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta
10 — Fondul local.

in baza prevederilor:

- Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 februarie 2021
de instituire a Mecanismului de redresare si rezilientd si a Deciziei de punere in aplicare a
Consiliului din 3 noiembrie 2021 de aprobare a evaludrii planului de redresare si rezilient3 al
Romaniei;

- art. 44 alin. | si art.45 alin. | din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile
si completarile ulterioare;

- art. 129 alin. 2, art. 133 alin. 1 lit. b, art. 139 alin. 3 lit. d si art. 196 alin. 1 lit. a din 0.U.G nr.
57/2019 privind Codul Administrativ cu modificarile si completarile ulterioare.

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobd depunerea proiectului ,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin
realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiului Tecuci” in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local, Subinvestitia 1.1.4
~Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete la nivel

local/metropolitan”, precum si a cheltuielilor legate de acest proiect.



Art. 2. Se aprobd valoarea maxima eligibild a proiectului ,Dezvoltarea infrastructurii de transport
verde prin realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiului Tecuci” in cuantum
de 22.841.564,29 lei cu TVA, din care 19.194.591,84 lei fard TVA reprezentand cheltuieli eligibile
asigurate din Planul National de Redresare si Rezilientd, iar suma de 3.646.972,45 lei
reprezentand TVA aferent cheltuielilor eligibile asigurate din bugetul de stat.

Art. 3. Se aproba nota de fundamentare a investitiei ,,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin
realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiului Tecuci”, conform Anexei 1 la prezenta
hotarare.

Art. 4. Se aproba descrierea sumara a investitiei ,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin
realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiului Tecuci”, conform Anexei 2 la prezenta
hotarare.

Art. 5. UAT Municipiul Tecuci se angajeaza sa finanteze din bugetul local toate sumele, reprezentand
cheltuieli care ar putea fi declarate neeligibile rezultate din documentatiile tehnico-
economice/contractele de furnizare si lucrdri, ce pot aparea pe durata implementarii proiectului ”
Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin realizarea de piste pentru biciclete la nivelul
Municipiului Tecuci”.

Art. 6. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementdrii proiectului in conditiile
rambursarii/decontarii ulterioare a cheltuielilor din Planul National de Redresare si Rezilienta.

Art. 7. Se imputerniceste Primarul Municipiului Tecuci, domnul Costin Lucian Grigore, sa semneze in
numele si pentru UAT Municipiul Tecuci cererea de finantare a proiectului “Dezvoltarea
infrastructurii de transport verde prin realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiului
Tecuci” cu toate anexele acesteia, a tuturor documentelor aferente proiectului si sa reprezinte
UAT Municipiul Tecuci in relatia cu Autoritatea Finantatoare Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei.

Art. 8. Prezenta hotarare va fi dusd la indeplinire prin grija Biroului Fonduri Europene, SSM si a Primarului
Municipiului Tecuci.

Art. 9. Prezenta hotdrare va fi comunicata celor interesati prin grija Secretarului UAT Municipiul Tecuci.

INITIATOR, AVIZAT,
PRIMAR, SECRETAR GENERAL,
Lucian-Grigore COSTIN Jr. George Lucian BORSAN



ROMANIA
JUDETUL GALATI
MUNICIPIUL TECUCI
PRIMAR
REFERAT DE APROBARE
Nr. 59339 / /4. /0. 2082

Privind: Aprobarea depunerii proiectului ,,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde
prin realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiul Tecuci” in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 — Fondul Local, Subinvestitia 1.1.4 -
~Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete la
nivel local/ metropolitan”, precum si a cheltuielilor legate de acest proiect

Proiectul de fatd a aparut ca o necesitate la nivel local, avand in vedere ca la nivelul
Municipiului Tecuci nu exista o retea de piste pentru biciclisti, care sa raspunda la nevoile actuale ale
cetdtenilor. Pentru a asigura atat cetatenilor cat si municipiului o crestere din punct de vedere al
calitatii vietii, Municipiul Tecuci trebuie sa asigure o infrastructurd adecvata pentru reteaua velo, care
sd fie consideratd de catre cetateni accesibild atat economic cét si geografic.

Prin depunerea cererii de finantare prin PNRR, C10 -~ Fondul local, 1.1.4 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete Ia nivel local/metropolitan, se
are in vedere dezvoltarea unui sistem eficient de transport velo, sprijinind parcursul Municipiului
Tecuci de a deveni un oras inteligent pana in anul 2030.

Realizarea investitiei din cadrul PNRR, Componenta 10 — Fondul Local este necesara pentru a
dezvoltarea sistemului de transport velo, dezideratele principale fiind demararea actiunilor in plan
local pentru promovarea unei mobilitdti urbane velo si reducerea emisiilor GES de la nivelul intregului
municipiu. Avand in vedere faptul c& proiectul intervine prin modernizarea infrastructurii de transport
cu bicicleta, se va genera un impact pozitiv inclusiv asupra cresterii cotei modale a acestui tip de
transport reducandu-se astfel numarul mediu al deplasdrilor cu vehiculul personal.

Ca atare, in contextul justificarii necesitatii unei dezvoltari eficiente si durabile la nivelul UAT
Municipiul Tecuci, imi exprim initiativa de aprobare a proiectului de hotdrare.

PRIMAR
Lucian;ﬁg\f‘igpre COSTIN



ROMANIA
JUDETUL GALATI
MUNICIPIUL TECUCI
BIROU FONDURI EUROPENE, SSM
RAPORT DE SPECIALITATE
Nr. 49704/12.10.2022

Privind: Aprobarea depunerii proiectului ,,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde
prin realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiul Tecuci” in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 — Fondul Local, Subinvestitia 1.1.4 -
~Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru biciclete la
nivel local/ metropolitan”, precum si a cheltuielilor legate de acest proiect

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, prin Planul National de Redresare si
Rezilientd urmeaza sa lanseze a doua runda pentru cererea de proiecte prin Componenta 10 — Fondul
local, Subinvestitia 1.1.4 - ,Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/metropolitar’.

Pentru a asigura atat cetdtenilor cat si municipiului o crestere din punct de vedere al calitatii
vietii, Municipiul Tecuci trebuie sd asigure o infrastructura adecvata pentru reteaua velo, care sa fie
considerata de cdtre cetdteni accesibild atdt economic cat si geografic. Prin depunerea cererii de
finantare prin PNRR, C10 — Fondul local, I.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan, se are in vedere dezvoltarea unui sistem
eficient de transport velo, sprijinind parcursul Municipiului Tecuci de a deveni un oras inteligent pana
in anul 2030.

Prezenta investitie consta in realizarea unei infrastructuri de piste pentru biciclisti:

e Pista pentru biciclete cu o latime de minim 2,4 m in mediul urban: 19,936 km de
pista de biciclete;

e Pistd/Culoar pentru biciclete cu o Iatime a benzii de 1,5 m, inclusiv marcajul de
delimitare: 0,60 km de piste de biciclete.

Realizarea investitiei din cadrul PNRR, Componenta 10 — Fondul Local este necesara pentru a
dezvoltarea sistemului de transport velo, dezideratele principale fiind demararea actiunilor in plan
local pentru promovarea unei mobilitati urbane velo si reducerea emisiilor GES de la nivelul intregului
municipiu. Avand in vedere faptul ca proiectul intervine prin modernizarea infrastructurii de transport
cu bicicleta, se va genera un impact pozitiv inclusiv asupra cresterii cotei modale a acestui tip de
transport reducandu-se astfel numarul mediu al deplasarilor cu vehiculul personal.

Conform Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei nr. 2615/2022,
apelul de proiecte prin Componenta 10 — Fondul local va fi deschis incepand cu 14 Octombrie
2022, ora 10:00.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane durabile
si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin implementarea de masuri care sa conduca la
cresterea cotei modale a deplasarilor nemotorizate, si in special a deplasarilor cu bicicleta, prin
crearea/extinderea infrastructurii specifice dedicate acestui mod de deplasare.




De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

v" Reducerii utilizarii autoturismelor si a realizarii unei retele integrate de piste de biciclete
pentru facilitarea mobilitatii alternative nepoluante;

v' Cresterea gradului de siguranta si accesibilitate pentru pietoni;

v Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi prin dezvoltarea
sistemului de transport velo.

Proiectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, prin cresterea calitétii
vietii locuitorilor din Tecuci, ca urmare a dezvoltdrii unui sistem integrat de piste de biciclete pentru
facilitarea mobilitdtii alternative nepoluante, accesibil si eficient, ce va pune la dispozitia locuitorilor
alternative de deplasare moderne, cu un nivel ridicat de confort.

Luénd in considerare situatia actuald, implementarea unui retele de piste de biciclete trebuie
sa reprezinte o prioritate, intrucdt un sistem velo accesibil si economic va contribui pozitiv la
dezvoltarea orasului si la cresterea calitatii vietii locuitorilor prin reducerea timpilor de deplasare si
prin reducerea cantitatii de CO2 ce va determina cresterea gradului de sdndtate al locuitorilor
municipiului Tecuci. Mai mult decét atat, imbunatatirea calitatii vietii si a mediului urban va crea un
mediu atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sdi si pentru turisti, care invatd sau
muncesc in oras. Necesitatea dezvoltdrii infrastructurii velo este cu atat mai mare cu cét transportul
cu atoturismul personal reprezintd principala cauza a poluérii cu emisii GES.

Valoarea maxima eligibild a proiectului ,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde
prin realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiului Tecuci” in cuantum de
22.841.564,29 lei cu TVA, din care 19.194.591,84 lei fara TVA reprezentand cheltuieli eligibile
asigurate din Planul National de Redresare si Rezilienta, iar suma de 3.646.972,45 lei reprezentand
TVA aferent cheltuielilor eligibile asigurate din bugetul de stat. Valoarea in RON a proiectului a fost
stabilita conform ghidului specific C10, la cursul Inforeuro aferent lunii mai a anului 2021 de 1 euro
= 4,9227 lei.

Rata de finantare acordatd prin PNRR este de 100% din valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului fard TVA. In cadrul proiectelor depuse prin PNRR, valoarea TVA aferentd cheltuielilor
eligibile va fi suportata de la bugetul de stat, din bugetul coordonaturului de reforme si/sau investitii
pentru Componenta 10 — Fondul local — MDLPA, in conformitate cu legislatia in vigoare. In afara
cheltuielilor eligibile, orice alte cheltuieli cu proiectul constituie cheltuieli neeligibile si vor fi
suportate de cdtre beneficiar.

Proiectul propus spre finantare va fi putea fi implementat pana la 30.06.2026.

Fatd de cele prezentate, considerdm oportund participarea UAT Municipiul Tecuci la proiectul
~Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin realizarea de piste pentru biciclete /a
nivelul Municipiul Tecuci’ si supunem spre aprobare proiectul de hotdrére in forma prezentats de
initiator.

Sef Birou Fonduri Europene, SSM
Ioan.POP
Intocmit

Narcis-NicusorVIRTAN















biciclete, astfel incat si conducad la cresterea accesibilitatii si sigurantei deplasarilor prin
utilizarea acestui mod de transport.

Asadar, la nivelul Municipiului Tecuci va fi necesara o schimbare de paradigma referitor la
modul in care este abordat transportul nemotorizat, la nivel urban si periurban, obiectivul
principal fiind eficientizarea acestui serviciu din punct de vedere al resurselor cat si prioritizarea
solutiilor nepoluante de transport.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Mobilitatea reprezinta un element esential pentru fiecare comunitate deoarece prin
implementarea unui model de transport durabil la nivel local se creste gradul de accesibilitate al
cetatenilor la acest serviciu, se creste siguranta si securitatea calatorilor, este impactat pozitiv
mediul inconjurator, reducandu-se astfel poluarea atmosferica si fonica, atractivitatea mediului
urban intra pe un trend ascendent, iar costurile privind transportul de calatori si marfa se reduc
considerabil.

Pentru a asigura atat cetatenilor cat si orasului o crestere din punct de vedere a calitatii
vietii, Municipiul Tecuci trebuie sa asigure alternative de transport eficient si durabil, care sa fie
considerat de catre cetateni_accesibil atat economic cat si geografic. Un astfel de sistem de
transport va dezvolta mobilitatea de transport a persoanelor sprijinind parcursul Municipiului
Tecuci de a deveni un oras inteligent pana in anul 2030.

Conceptele europene de planificare si management referitoare la mobilitatea urbana
durabila, adaptate la specificul Municipiului Tecuci sunt detaliate pe larg in documentul de
planificare strategica destinat transportului: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Tecuci 2021-2027. In cadrul acestuia sunt identificate prioritati, obiective, date contextuale,
masuri cat si proiecte care vizeaza in mod direct orasul pentru care se doreste dezvoltarea
infrastructurii velo.

Analiza situatiei existente, disponibila in cadrul PMUD-ului actual, ofera o perspectiva
destul de concisa referitor la deficientele existente in plan local, trecand prin toate palierele de
analiza cercetate: retea stradala, transport public, transport pe calea ferata, transport de marfa,
mijloace alternative de mobilitate, managementul traficului si zone cu nivel ridicat de
complexitate.

Din punct de vedere al concluziilor prezentate in cadrul documentului de planificare
strategica au fost identificate urmatoarele deficiente prioritare:

v Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei economice,
nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra
numarului de utilizatori), nivelul redus al accesibilitatii, utilizarea de vehicule cu
combustibil conventional (cu efect negativ asupra mediului)

v Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii
autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze
electromobilitatea

v" Probleme legate de modurile de transport: lipsa infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si inexistenta unor
corelari ale acestor spatii, lipsa unor statii intermodale si a unor parcari park-and-
ride.




v' Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii
acesteia, cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea
circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin largirea trotuarelor, asigurarea unor
traversari sigure a arterelor rutiere

v" Nivelul insuficient de implementare a sistemelor inteligente de transport, care pot
avea contributii esentiale in imbunatatirea nivelului criteriilor analizate:
implementare sistemul de management al traficului, sistem de management al
transportului public, sistem de management al parcarilor, sistem de impunere a
regulamentelor de circulatie, sistem de informare a calatorilor si de crestere a
sigurantei acestora.

v Mersul pe bicicleta nu este perceput ca o forma de deplasare cotidiana, dar exista
potential de crestere a ponderii modale. Se remarca necesitatea extinderii
infrastructurii existente si aplicarea de masuri pentru schimbarea gradului de
constientizare si a perceptiei utilizatorilor privind acest mod de deplasare.

Avand in vedere, nevoile la nivelul localitatii, necesitatea asigurarii infrastructurii pentru
transport verde - piste pentru biciclete este evidenta pentru cresterea calitatii vietii la nivelul
UAT si imbundtitirea infrastructurii de baza. In linii generale, proiectul va contribui la
imbunatatirea conditiilor de trai din municipiu, la implementarea unui mediu de transport
ecologic, mai sigur si sanatos pentru populatie. Pistele/culoarele pentru biciclete (si alte vehicule
electrice usoare) pot fi folosite si de biciclistii ce traverseaza localitatea si vor imbunatatii
siguranta rutiera la nivel local.

Realizarea investitiei din cadrul PNRR - Componenta 10 - Fondul Local este necesara pentru
a dezvoltarea sistemului de transport velo, dezideratele principale fiind demararea actiunilor in
plan local pentru promovarea unei mobilitati urbane velo si reducerea emisiilor GES de la nivelul
intregului _municipiu. Avand in vedere faptul ca proiectul intervine prin modernizarea
infrastructurii de transport cu bicicleta, se va genera un impact pozitiv inclusiv asupra cresterii
cotei modale a acestui tip de transport reducandu-se astfel numarul mediu al deplasarilor cu
vehiculul personal.

Totodata, necesitatea este justificata si de faptul ca o portiune din pista pentru biciclisti
pentru care se solicita prezenta finantare, vizeaza o investitie de-a tungul digului Barlad, portiune
care deja face parte din reteaua nationala de cicloturism, conform Atlasului traseelor
cicloturistice la nivel judetean.

Indicatorii obiectivului de investitii conform PNRR este:

e Numar de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km) la nivel local: 19,946
km;
e Numar de utilizatori ai pistelor nou construite si amenajate: 2000 de persoane.

Indicatorii suplimentari identificati in urma implementarii proiectului sunt:

1. Reducerea cantitatii de emisii GES la nivelul primului an dupa finalizarea etapei de
implementare a proiectului (2027) ca urmare a realizarii unei retele integrate de
piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative nepoluant.

2. Cresterea numarului de utilizatori ai infrastructurii velo la nivelul primului an dupa
finalizarea etapei de implementare a proiectului (2027), ca urmare a realizarii unor



masuri destinate cresterea gradului de siguranta si accesibilitate pentru biciclisti la
nivelul Municipiului Tecuci.

3. Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupa finalizarea
etapei de implementare a proiectului (2027).

Asadar, proiectul isi justificd atat necesitatea cat si oportunitatea, mai mult decat atat se
observa cum beneficiile obtinute in urma implementarii proiectului contribuie in mod efectiv la
indeplinirea viziunii de dezvoltare a segmentului de dezvoltare urbana, trasata in cadrul Planului
de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Tecuci.

Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul ,,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin realizarea de piste pentru
biciclete la nivelul Municipiului Tecuci” este complementar din punct de vedere tehnic si
functional cu proiectele de investitii publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce
abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea,
calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul
Municipiului Tecuci.

Municipiul Tecuci a fost beneficiarul unui proiect finantat prin Programul National de
Dezvoltare Locala (PNDL Il):

% Titlu proiect: ,,Modernizare strazi in Municipiul Tecuci”

Sursa de finantare: Programul National de Dezvoltare Locala (PNDL Il)/ Perioada: 2017-2020
Buget: 13,499,999.00 lei fonduri guvernamentale
Contributie UAT Tecuci: 717,300.00 lei

Obiectivul general al proiectului: a constat in modernizarea infrastructurii rutiere de la nivelul
Municipiului Tecuci prin realizarea unor lucrari de interventii.

Proiectul a condus la :

4. Modernizarea strazilor din Cartierul Cernicari: Str. Avram lancu, Str. Nicolae Balcescum
Str. Malului (intre Str. Avram lancu si Str. Cocorasti);

5. Modernizarea strazilor din Cartierul Criviteni: Str. Plt. Stoicescu, Str. Lascarov-
Moldoveanu, Str. Fdt. Plugului, Str. Constantin Radovici;

6. Modernizarea strazilor din Cartierul Posta: Str. Dimitrie Harlescu (intre Str. Ecaterina
Teodoroiu si Str. 1 Decembrie 1918), Str. Dragos Voda (intre Str. Dimitrie Harlescu si
Decebal), Str. Rodnei, Str. Zimbrului, Str. Aurel Vlaicu;

7. Modernizarea Strazilor din Cartierul Nicolae Balcescu: Str. Constantin Brancoveanu si Str.
Marasesti

8. Alte zone modernizate: Str. Alexandru cel Bun, Str. Sfintii Voievozi, Str. Mihai Eminescu,
Str. Vasile Lupu si Str. Pietei.

Strazile selectate in cadrul proiectului de modernizare dispuneau la acel moment de
utilitati edilitare: apa, canalizare, electricitate, partial retea de alimentare cu gaze naturale, dar
cea mai mare parte a strazilor nu dispunea la acel moment de retea de canalizare pluviala, nu au
trotuare sau sunt impracticabile, nu au asfalt sau acesta este deteriorat.

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele
prezentate, intrucat, abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste




disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia
populatiei de la nivelul Municipiului Tecuci.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

In continuare vor fi prezentate succint detaliile relevante din punct de vedere al
complementaritatii proiectelor aflate in implementare la nivel local cu proiectul propus spre
finantare in cadrul PNRR.

Astfel, UAT Municipiul Tecuci are in implementare un proiect de reabilitare a 28 de strazi
pe o lungime de 17,915 km (fiind semnate contractele pentru inceperea procedurilor legale de
reabilitare) cu efecte asupra parametrilor de mobilitate urbana, acestia fiind: reducerea
traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, etc. Scopurile comune ale
proiectelor sunt incurajarea transportului in comun si reducerea emisiilor de CO2.

% Titlu proiect: MODERNIZARE STRAZI TECUCI(17,915 KM)”, JUDETUL GALATI, ETAPA A
II-A, LOT 2
o Sursa de finantare: Credit bancar
o Buget total: 18.952.976,16 lei
o Proiectul va conduce la:

— Reabilitarea strazilor: Str. Vornicului, Str. Vrancei, Str. Vigilentei 1, Str.
Vigilentei 2, Str. Dumbrava Rosie, Str. 1Mai, Str. Duzilor, Str. Grigore
Alexandrescu, Str. Crangului, Str. Rosiori, Str.Horia, Str. Vlad Tepes, Str.
Decebal, Str. lancu Jianu, Str.Nr. 1 ( Str. Balciului), Str. Muncitorului, Str.
Parcului, Str. Vasile Parvan, Str. Independentei, Str. Simion Barnutiu(Str.
Bobalna), Str. General lon Gheorghe Istrate, Str. Mihai Voda, Str. Gheorghe
Sincai, Str. Stefan Octavian losif, Str. Anton Cincu, Str. Grigore Tabacaru, Str.
Pamfil Seicaru, Str. Mihail Manoilescu.

Un alt proiect de mobilitate care a fost implementat cu succes a vizat achizitia de mijloace
de transport urban de calatori, fiind achizitioante 4 autobuze.

< Titlu proiect: Achizitia de mijloace de transport urban de calatori, Municipiul Tecuci
(4 autobuze)
o Sursa de finantare: Fonduri bugetare
o Buget: 1.100.000,00 {ei

Astfel, prin integrarea masurilor incluse in proiectele complementare mentionate se va
asigura un impact maxim in ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii urbane durabile,
respectiv modificarea comportamentului de deplasare al cetatenilor si comutarea de la
deplasarile cu vehiculul privat la modurile de deplasare alternative: transport public, bicicleta si
mers pe jos. Impactul proiectului este sprijinit si de o serie de masuri de descurajare a parcarii
autoturismelor pe rutele de transport public, taxarea diferentiata in functie de punctele de
interes identificate la nivelul PMUD, precum si eliminarea parcarilor ilegale.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele
de investitii publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru
exercitiul financiar 2021-2027 ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si
imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la
dispozitia populatiei de la nivelul Municipiului Tecuci.



in Ptanul de Mobilitate Urbana Durabila existent al Municipiului Tecuci sunt incluse o serie
de proiecte incadrate intr-un plan de actiune asumat de catre autoritatea publica locala, aceste
proiecte vizand tinte care conduc spre dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, avand domenii de
interventie diferite (interventii majore asupra retelei stradale, transport public, transportul de
marfa, mijloace alternative de deplasare, managementul traficului, intermodalitate). De
asemenea, la nivelul Strategiei integrate de Dezvoltare Urbana 2021-2027 au fost propuse o serie
de interventii care vizeaza promovarea unor sisteme de transport durabile cat si pentru eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore.

Proiectul care face obiectul prezentei note se afla intr-o relatie de corelare directa cu
proiectele de transport public asumate in cadrul Planului de actiune din PMUD Tecuci existent:

> Promovarea utilizarii mijloacelor alternative de mobilitate si a intermodalitatii in
Municipiul Tecuci prin amenajarea unei retele de piste de biciclete;

> Sistem inteligent independent energetic pentru mobilitate alternativa - Tecuci
BikeCity;

> Retea de parcari modulare a bicicletelor in punctele principale ale Municipiului Tecuci,
inclusiv dotarea cu sisteme de supraveghere video;

Proiectul care face obiectul prezentei note se afla intr-o relatie de corelare directa cu
proiectele de transport public asumate inclusiv in Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a
Municipiului Tecuci:

> Promovarea utilizarii mijloacelor alternative de mobilitate si a intermodalitatii in
Municipiul Tecuci prin amenajarea unei retele de piste de biciclete;

> Sistem inteligent independent energetic pentru mobilitate alternativa - Tecuci
BikeCity;

> Retea de parcari modulare a bicicletelor in punctele principale ale Municipiului Tecuci,
inclusiv dotarea cu sisteme de supraveghere video;

in ceea ce priveste corelarea cu alte proiecte ce vizeaza mobilitatea urbani durabild, UAT
Municipiul Tecuci are depuse in cadrul Planul National de Redresare si Rezilienta o serie de
proiecte:

1. Titlu proiect: Modernizarea transportului public local prin achizitia de autobuze la nivelul
zonei periurbane Tecuci

o Buget total: 9,569,728.80 lei

o Proiectul cuprinde achizitia a 4 autobuze de 10m;

o Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, Investitia .1 Mobilitate urband durabild,
Subinvestitia 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante), se urmareste in principal imbunatatirea eficientei
transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, accesibilitatii
si transferului catre acesta de la transportul privat cu autoturisme. De asemenea, se
urmareste ca utilizarea autoturismelor sa devina o optiune mai putin atractiva din punct
de vedere economic si al timpilor de parcurs, fata de utilizarea transportului public de
calatori, creandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent
CO2 din transport.

2. Titlu proiect: Sistem Inteligent de Management al Traficului la nivelul Municipiului Tecuci
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Buget total: 2.461.350 lei

Pentru asigurarea unui serviciu de transport public de calitate, prezenta aplicatie de
finantare este complementara cu proiectul ,Sistem Inteligent de Management al
Traficului la nivelul Municipiului Tecuci” propus la finantare prin PNRR, C10 - Fondut
local, Subinvestitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local)”, prin
care, Municipiul Tecuci va asigura masurile necesare pentru prioritizarea trecerii
vehiculelor de transport public prin intersectiile semaforizate, prin implementarea unui
sistem de monitorizare si management al flotei de transport public, automate de trafic
inteligent adaptive. Totodata, viziunea Municipiului Tecuci este de a dezvolta un
serviciu de transport public care sa satisfaca nevoile de mobilitate ale cetatenilor, astfel
ca va pune la dispozitia acestora elemente inovative pentru achizitia de bilete si
elemente pentru urmarirea calatoriilor realizate (automate de emitere bilete de
calatorie, totemuri interactive in statiile de imbarcare-debarcare”, validatoare in
autobuze, aplicatie asistent de calatorie e-mobility).

Pe langa acestea, UAT Municipiul Tecuci are depuse in cadrul Programului National de
Investitii ,,Anghel Saligny” o serie de proiecte:
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Titlu proiect: MODERNIZARE STRAZI ETAPA IlI-LOT 1 - Municipiul Tecuci, judetul
Galati
o Tip proiect: Proiect cu o singura categorie de investitie/ Durata: 36 luni
o Buget total: 30,272,226.03 lei
o Lungime drum: 10,162 metri
o Proiectul va conduce la:
e Modernizarea drumurilor publice de categoria HI/IV
e Refacere trotuare
e Locuri de parcare, oprire si stationare

Titlu proiect: MODERNIZARE STRAZI ETAPA 11-LOT4 ,,- Municipiul Tecuci, judetul
Galati
o Tip proiect: Proiect cu o singura categorie de investitie/ Durata: 36 luni
o Buget total: 26,373,742.66 lei
o Lungime drum: 9,781 metri
o Proiectul va conduce la:
e Modernizarea drumurilor publice de categoria l1/1V
e Refacere trotuare
e Locuri de parcare, oprire si stationare

Titlu proiect: Reabilitare strazi in municipiul Tecuci: Str. Prundului, Transilvaniei,
Tudor Pamfile, Nicoresti, Matei Basarab si Plugului
o Tip proiect: Proiect cu o singura categorie de investitie/ Durata: 36 luni
o Buget total: 19,086,210.38 lei
o Lungime drum: 4,860 metri
o Proiectul va conduce la:
e Modernizarea drumurilor publice de categoria II{/IV
e Refacere trotuare



% Titlu proiect: MODERNIZARE STRAZI IN MUNICIPIUL TECUCI: Str. Sergent Stefan
Putanu, str. Malului, Bulevardul Carol
o Tip proiect: Proiect cu o singura categorie de investitie/ Durata: 36 luni
o Buget total: 6,980,909.42 lei
o Lungime drum: 1,966 metri
o Proiectul va conduce la:
¢ Modernizarea drumurilor publice de categoria Ill/IV
e Refacere trotuare

< Titlu proiect: MODERNIZARE STRAZ!I ETAPA 11-LOT3 ,,- Municipiul Tecuci, judetul
Galati
o Tip proiect: Proiect cu o singura categorie de investitie/ Durata: 36 luni
o Buget total: 18,610,802.28 lei
o Lungime drum: 9,591 metri
o Proiectul va conduce la: :
Modernizarea drumurilor publice de categoria llI/IV
Refacere trotuare
Locuri de parcare, oprire si stationare
Lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati

Pe langa aceste proiecte, UAT Municipiul Tecuci depus pentru finantare in cadrul
Administratiei Fondului pentru Mediu proiectul cu denumirea ,Amplasare statii reincarcare
autovehicule electrice municipiul Tecuci judetul Galati”, solicitand o finantare de 3,606,455.09
lei.

Proiectele mentionate anterior, incluse atat in Planul de Mobilitate Urbana Durabila a
Municipiului Tecuci, cat si in Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Tecuci, se
afla in acest moment la stadiul de idee de proiect, insa avand in vedere sursele de finantare
disponibile in perioada 2021-2027 sunt identificate solutii de finantare viabile pentru acestea.

Totodata, in acest caz, investitiile proiectelor complementare derulate de Municipiul
Tecuci pentru dezvoltarea mobilitatii urbane, impreuna cu masurile/activitatile propuse prin
cererea de finantare analizata vor conduce la imbunatatirea generala a calitatii infrastructurii de
transport public din Municipiul Tecuci si la cresterea pe termen lung a impactului pozitiv direct
asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul
orasului.

in concluzie, proiectul analizat, alaturi de proiectele complementare sunt definite ca niste
masuri pe care autoritatile publice locale vizeaza sa le implementeze in exercitiul financiar
curent, acestea fiind aliniate tuturor prevederilor europene si de mediu, impactand pozitiv
accesul, calitatea cat si atractivitatea deplasarilor nemotorizate, sustinand cresterea volumului
de utilizatori si generand astfel o reducere a gazelor cu efect de sera. Simultan, aceste masuri
vor contura directia municipiului Tecuci catre a fi un oras european inteligent.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane
durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin implementarea de masuri care sa
conduca la cresterea cotei modale a deplasarilor nemotorizate, si in special a deplasarilor cu
bicicleta, prin crearea/extinderea infrastructurii specifice dedicate acestui mod de deplasare.



Municipiul Tecuci urmareste dezvoltarea mobilitatii urbane prin schimbarea accentului de
la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazata pe mersul pe jos,
utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu
utilizarea unor categorii de mijloace de deplasare nepoluante.

Proiectul vine in intampinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala si teritoriala,
Componenta 10 - Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din
Planul de Moiblitate Urbana Durabila a Municipiului Tecuci 2021-2027, ce vor conduce la la
promovarea mobilitatii urbane cu mijloace de transport alternative nepoluante durabile si la
reducerea emisiilor de CO2, ca urmare facilitarii utilizarii modurilor de transport nemotorizate in
detrimentul transportului cu autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

v" Reducerii utilizarii autoturismelor si a realizarii unei retele integrate de piste de
biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative nepoluante;

v" Cresterea gradului de siguranta si accesibilitate pentru pietoni;

v" Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi prin dezvoltarea
sistemului de transport velo.

Indicatori minimali proiect:

v' Pista pentru biciclete cu o latime de minim 2,4 m in mediul urban: 19,936 km de pista
de biciclete;

v Pista/Culoar pentru biciclete cu o latime a benzii de 1,5 m, inclusiv marcajul de
delimitare: 0,60 km de piste de biciclete.

Pistele/culoarele pentru infrastructura de biciclete propusa sunt in lungime totala de
19,946 km si reprezinta constructii noi, care nu au mai fost realizate pana in prezent.

Terenul ocupat de pistele/culoarele pentru pentru infrastructura de biciclete propusa se
afla in domeniul public al Municipiului Tecuci, in administrarea Consiliului Local al Municipiului
Tecuci, Judetul Galati, este incadrat in categoria de folosinta cai de comunicatie rutiera. Pentru
evitarea eventualelor proceduri de expropriere, lucrarile de realizare a pistelor/culoarelor pentru
biciclete propusa vor pastra ampriza drumurilor/trotuarelor/digului Barladului, incadrand-se intre
limitele de proprietate.

Lungimea totala a strazilor este 19.946 metri si este alcatuita din 9 tronsoane: Traseul A -
Digul Barladului (7.900 metri), Traseul F1 - Str. Cuza Voda (4.100 metri), Culoarul F2 - Str.
Republicii (310 metri), Culoarul F3 - Str. lon Petrovici (290 metri), Traseul B1 - Str. Tecuciului Nou
(3.490 metri), Traseul B2 - Str. 1 Decembrie 1918 (479 metri), Traseul C - Str. Gheorghe Petrascu
(intersectie 1 Decembrie pana la calea ferata) (1.402 metri), Traseul D - Str. Gheorghe Petrascu
(de la calea ferata pana la intersectie E581) (995 metri), Traseul E - Blvd Victoriei (980 metri).

Proiectul va avea un impact ridicat la nivel social, prin cresterea calitatii vietii locuitorilor
din Tecuci, ca urmare a dezvoltarii unui sistem integrat de piste de biciclete pentru facilitarea
mobilitatii alternative nepoluante, accesibil si eficient, ce va pune la dispozitia locuitorilor
alternative de deplasare moderne, cu un nivel ridicat de confort.

Proiectul va avea un impact ridicat si din punct de vedere cultural, acesta ducand la
schimbarea mentalitatii oamenilor in ceea ce priveste utilizarea transportului cu bicicleta,
»educandu-i” pe acestia in ceea ce priveste beneficiile si impactul utilizarii acestui mijloc de



transport nepoluant. Prin oferirea unei infrastructuri inalte calitativ, a unor facilitati moderne si
accesibile, proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de CO2. Dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii de transport velo din municipiu vor contribui la cresterea atractivitatii acestui
mijloc de deplasare.

Luand in considerare situatia actuala, implementarea unui retele de piste de biciclete
trebuie sa reprezinte o prioritate atat pentru autoritatile locale céat si pentru locuitorii orasului,
intrucat un sistem velo accesibil si economic va contribui pozitiv la dezvoltarea orasului si la
cresterea calitatii vietii locuitorilor prin reducerea timpilor de deplasare si prin reducerea
cantitatii de CO2 ce va determina cresterea gradului de sanatate al locuitorilor municipiului
Tecuci. Mai mult decat atat, imbunatatirea calitatii vietii si a mediului urban va crea un mediu
atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sai si pentru turisti, care invata sau
muncesc in oras. Necesitatea dezvoltarii infrastructurii velo este cu atat mai mare cu cat
transportul cu atoturismul personal reprezinta principala cauza a poluarii cu emisii GES.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10 - Fondul Local, apel de proiecte /.1 - Mobilitate urband durabild l.1.4 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare)
la nivel local/metropolitan), se urmareste in principal limitarea poluarii din municipii, prin
promovarea un mod sanatos de transport. De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate
de piste de biciclete, se va asigura o crestere a sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile
ciclabile de cele pietonale sau auto. De asemenea, investitia va crea posibilitati pentru noi moduri
de transport la nivel local/metropolitan, incurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport
alternative, nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la limitarea congestiilor in
trafic, a poluarii si la cresterea sigurantei in trafic.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

% Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana
Durabild/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile Urbanistice Generale,
aprobate sau in curs de elaborare /aprobare

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urbana Durabila a
Municipiului Tecuci 2021-2027, aprobat conform HCL nr. 11/27.01.2022. Proiectul se regaseste in
documentul strategic ca prioritate stabilita, la pagina 179 cu denumirea ” Promovarea utilizarii
mijloacelor alternative de mobilitate si a intermodalitatii in Municipiul Tecuci prin amenajarea
unei retele de piste de biciclete”, acesta fiind inclus si bugetat pentru perioada 2021-2027 in
»Sectiunea 1.1.3. Prioritizarea proiectelor din cadrul scenariului selectat”.
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Figura 5 Extras din PMUD al Municipiului Tecuci 2021-2027, Proiect P13

Proiectul a fost preluat inclusiv in cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a
Municipiului Tecuci, fiind printre primele proiecte din punct de vedere al prioritatii de
implementare, fiind inclus in Anexa 2 - Lista de proiecte prioritare propuse pentru municipiul
Tecuci in perioada 2021-2027 si avand codul de proiect 34.

% Asigurarea unor benzi preferentiale pentru transportul public curat pentru drumurile
publice care au cel putin trei benzi pe sens (conditie valabild numai pentru unitatile
administrativ teritoriale cu drumuri publice care au cel putin trei benzi pe sens);

Pe raza Municipiului Tecuci nu exista trei benzi pe sens, aceasta conditie prevazuta in
anexa 1 la ghid neaplicandu-se in cadrul proiectului.

@,

< Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomanddrile Ghidului de proiectare a
infrastructurii pentru biciclete care contine cerinte generale de calitate a
infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice - trasee, parcaje - in vederea
asiguradrii viabilitatii acesteia.

Infrastructura va fi realizata conform prevederilor Ghidului privind infrastructura pentru
biciclete care prevede cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete
electrice - trasee, parcaje - in vederea asigurarii viabilitatii acesteia, conform Reformei 1.
Crearea cadrului pentru mobilitate urband durabild, a Componentei 10 Fondul Local, PNRR.

/7

% Pista pentru biciclete:

o Este o infrastructurd cu utilizare obligatorie, atunci cand exista, pentru toate
categoriile de biciclisti si pentru toate categoriile de biciclete. Pe pista pentru
biciclete circuld si trotinetele electrice conform prevederilor legislatiei privind
circulatia pe drumurile publice.



Infrastructura dezvoltata va avea o utilizare obligatorie pentru totate categoriile de
biciclisti si pentru toate categoriile de biciclete. Astfel, pe pista de biciclete dezvoltata vor putea
circula in siguranta inclusiv trotinetele electrice conform prevederilor legislatiei privind circulatia
pe drumurile publice.

o Pista pentru biciclete si zona adiacentd acesteia trebuie sd indeplineascd,
simultan, urmdtoarele conditii:
= In mediul urban se va asigura o latime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un
singur sens si minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, fard obstacole, pe
toata lungimea traseului (Se recomanda cd ldtimea optimd a unei piste pentru
biciclete cu un singur sens sa fie de minimum 1,5 m, iar a celei cu dublu sens
de minimum 3,0 m pentru asigurarea sigurantei circulatiei biciclistilor si
posibilitatea utilizarii acestora de categorii diferite de biciclete/utilizatori).

Pista de biciclete dezvoltata va asigura o latime de minimum 1,2 m pe sens, fara obstacole,
pe toata lungimea traseului, respectiv o latime de 1,5 m pe sens cu includerea elementelor pentru
asigurarea sigurantei circulatiei biciclistilor si posibilitatea utilizarii acesteia de categorii diferite
de biciclete/utilizatori.

= In cazul pistelor pentru biciclete amenajate in mediul rural, inclusiv in
extravilan, se admite o ldtime de minimum 1,0 m pentru pistele cu un singur
sens si minimum 2,0 m pentru pistele cu dublu sens.

Nu este cazul.

» Asigurarea uneiindltimi de liberd de trecere pe sub obstacole de minimum 2,50
m sau, dacad infrastructura deja existd, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe
pasaje si poduri;

Pista de biciclete dezvoltata va asigura o inaltime de libera de trecere pe sub obstacole de
minimum 2,50 m sau, daca infrastructura deja exista, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe pasaje
si poduri.

= Jn situatia pistelor amenajate in mediul urban, se va asigura un spatiu de
sigurantd de 0,5 m liber de orice obstacol. In plus, in zona interioard a
virajelor se interzic obstacolele mai inalte de 1 m la o distantd cuprinsd intre
0,5msi 1m;

Pista de biciclete dezvoltata va asigura un spatiu de siguranta de 0,5 m liber de orice
obstacol. In plus, in zona interioara a virajelor nu vor exista obstacole mai inalte de 1 m la o
distanta cuprinsa intre 0,5 msi 1 m.

= n cazul pistelor amenajate in extravilan, se va asigura un spatiu de sigurantd
de 0,5 m in lateralele pistei pentru biciclete, iar in cazul celor amenajate in
mediul rural se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m;

Tn cazul pistelor amenajate in extravilan, se va asigura un spatiu de siguranta de 0,5 m in
lateralele pistei pentru biciclete.

» Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid,
stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toata lungimea traseului;



Pista de biciclete dezvoltata va asigura o suprafata dintr-un material rigid, stabil, cu un
finisaj antiderapant, pe toata lungimea traseului. {n cadrul acestui proiect, Primaria Municipiului
Tecuci va urmari realizarea investitiei cu materiale certificate conform standardelor
internationale de calitate si mediu specifice, contribuind la realizarea unui consum de energie
eficient si la promovarea tehnologiilor curate si reducerea resurselor de consum.

= Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel incat sa
nu existe pericol de bdltire pe suprafata pistei;

Pista de biciclete dezvoltata va avea prevazut un sistem de scurgere si evacuare a apei
pluviale astfel incat sa nu existe pericol de baltire pe suprafata pistei.

= Pista pentru biciclete este proiectatd pentru deplasarea cu o viteza de 30
km/h;

Pista de biciclete dezvoltata va fi proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30 km/h;

» Asigurarea legdturii facile si in sigurantd cu partea carosabild destinatd
traficului general, la capete.

Pista de biciclete dezvoltatd va fi integrata la capete cu partea carosabila destinata
traficului general, asigurandu-se astfel o legatura facila si in siguranta intre diversele
infrastructure existente.

R/

% Pista/Culoarul pentru biciclete:

o Ldtimea unui culoar pentru biciclete este de 1,5 metri, inclusiv marcajul de
delimitare. in unele cazuri, dacd traficul motorizat este foarte scazut, ldtimea
unui culoar pentru biciclete poate sa fie de minimum 1 m latime, exclusiv marcajul
de delimitare, daca pe suprafata de rulare nu sunt capace de canalizare sau alte
deniveldri care ar putea determina utilizatorii sd le ocoleascd. In cazul in care se
amenajeazd un culoar pentru biciclete pe o banda de circulatie deja marcata se
admite o ldtime de 1,2 metri intre marcajele de delimitare.

Pista de biciclete dezvoltata va asigura o latime a unui culoar de 1,5 metri, inclusiv
marcajul de delimitare. in urma proiectérii, daca va fi cazul, daca traficul motorizat este foarte
scazut, latimea unui culoar pentru biciclete va putea fi de minimum 1 metru latime, exclusiv
marcajul de delimitare, daca pe suprafata de rulare nu sunt capace de canalizare sau alte
deniveldri care ar putea determina utilizatorii sa le ocoleascd. In situatia in care se va amenaja
un culoar pentru biciclete pe o banda de circulatie deja marcata se va admite o latime de 1,2
metri intre marcajele de delimitare.

o Proiectarea unui culoar pentru biciclete trebuie sd tind cont de suprafata partii
carosabile ce va fi atribuitd circulatiei bicicletelor (canalizari, santuri pentru
scurgerea apei etc). Traiectoria bicicletelor trebuie sa fie previzibila.

Proiectarea culoarelor pentru biciclete va tine cont de suprafata partii carosabile ce va fi
atribuita circulatiei bicicletelor (canalizari, santuri pentru scurgerea apei etc), iar traiectoria
bicicletelor va fi previzibila.

o Delimitarea culoarelor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare alba, linie
simpld discontinud. Se poate utiliza linie continud pe contrasensul deschis
bicicletelor.



Delimitarea culoarelor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare alba, linie simpla
discontinua. Daca va fi cazul, se va utiliza o linie continua pe contrasensul deschis bicicletelor.

@)

Se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m liber de orice obstacol. in cazul in
care culoarul pentru biciclete trece pe ldngd parcaje auto paralele cu trotuarul,
spatiul de siguranta intre parcaje si bandd va fi de minimum 1 metru.

Se va asigura un spatiu de siguranta de 0,5 m liber de orice obstacol. in cazul in care
culoarul pentru biciclete va trece pe langa parcaje auto paralele cu trotuarul, spatiul de siguranta
intre parcaje si banda va fi de minimum 1 metru.

< Proiectele vor lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor expuse
riscului de discriminare, precum persoane in vdrstd, persoane cu dizabilitdati, in
vederea cresterii accesibilitatii acestora la facilitatile de transport prin includerea
de activitati de sprijin pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor in utilizare.

Prezentul proiect va lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor expuse
riscutui de discriminare, precum persoane in varsta, persoane cu dizabilitati, in vederea cresterii
accesibilitatii acestora la facilitatile de transport prin includerea de activitati de sprijin pentru a
garanta siguranta tuturor persoanelor in utilizare.

In concluzie, investitia propusd nu are un impact previzibil semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in
considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

8. Descrierea procesului de implementare

Prin aceasta investitie, urmatoarele amplasamente vor dispune de piste/culoare de
biciclete, pentru a facilita accesul locuitorilor la ele, respectiv:

1.

Traseul A - Digul Barladului (7.900 metri): pista se va executa pe dig (inclusiv pasaje
si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete) avand o latime de 2,5 metri si
va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare, mobilier urban si
iluminat public stradal;

Traseul F1 - Str. Cuza Voda (4.100 metri): pista se va executa pe latime de 2,5 metri
(inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete) si va dispune
de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;

Culoarul F2 - Str. Republicii (310 metri): pista se va executa pe latime de 1,5 metri
si va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;

Culoarul F3 - Str. lon Petrovici (290 metri): pista se va executa pe latime de 1,5 metri
si va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare $i mobilier urban;

Traseul B1 - Str. Tecuciului Nou (3.490 metri): pista se va executa pe latime de 2,5
metri (inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete) si va
dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;



6. Traseul B2 - Str. 1 Decembrie 1918 (479 metri): pista se va executa pe latime de 2,5
metri si va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier
urban;

7. Traseul C - Str. Gheorghe Petrascu (intersectie 1 Decembrie pana la calea ferata)
(1.402 metri): pista se va executa pe latime de 2,5 metri si va dispune de: montare
echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;

8. Traseul D - Str. Gheorghe Petrascu (de la calea ferata pana la intersectie E581)
(995 metri): pista se va executa pe latime de 2,5 metri (inclusiv pasaje si poduri de-a
lungul acestora, culoare pentru biciclete) si va dispune de: montare echipamente de
protectie, semnalizare si mobilier urban;

9. Traseul E - Blvd Victoriei (980 metri): pista se va executa pe latime de 2,5 metri si
va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban.

Toate traseele propuse, mai putin F2 si F3, se incadreaza in categoria pistelor de biciclete
in mediul urban, inclusiv in extravilan cu o latime de minim 2,5 m, suma maxima eligibila pentru
aceasta categorie de investitie fiind de 200.00 euro/km. Rezulta 19,346 km in categoria de
investitii de 200.000 euro/km.

Pentru traseele F2 si F3 se va respecta o latime a benzii de minim 1,5 metri, inclusiv
marcajul de delimitare, suma maxima eligibila pentru aceasta categorie de investitie fiind de
50.00 euro/km. Rezulta 0,60 km in categoria de investitii de 50.000 euro/km.

Imbricamintea pistelor se va incadra intre borduri prefabricate si va avea urmitoarea
componenta:

e 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAS;
e 10 cm strat de baza din beton de ciment C16/20;
e 10 cm strat de fundatie din balast.
e in functie de amplasamentul investitiei, pentru asigurarea circulatiei pietonale in
conditii de siguranta si confort, se vor amenaja:
e semnalizarea orizontala si verticala a investiei;
o lucrari de descarcare ape pluviale(podete transversale);
o elemente de colectare a apelor pluviale unde situatia impune (santuri si rigole
din beton/pamant);
o lucrari de sprijinire daca situatia impune si alte lucrari absolut necesare.

Datele seismice si climatice: amplasamentele studiate sunt afectate de miscarile -
cutremurele moldavice, ale caror doua focare sunt in zona Vrancea. De interes pentru Tecuci este
focarul situat la exteriorul depresiunii subcarpatice a Vrancei, in zona Focsani - Marasesti - Tecuci,
cu hipocentre mai putin adanci de 60 km decat cele de la interiorul depresiunii Vrancei cu
hipocentre adanci 100- 200km.

Conform reglementarii tehnice ,,Cod de proiectare seismic” - P 100/1/2013, suprafata
studiata se afla intr-o zona caracterizata de urmatorii parametri:

v' acceleratia orizontala a terenului pentru proiectare: ag = 0,35 g
v perioada de control a spectrului de raspuns: Tc =1,0s



Studiul geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare: Studiu geotehnic realizat in conformitate cu reglementarile
tehnice specifice in vigoare, corespunzator prevederilor din NP 074-2014 “Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii” si stabileste conditiile geotehnice din zona,
conditiile de fundare pentru obiectivele de proiectate precum si stratificatia fiecarui
amplasament studiate.

Studii de specialitate necesare, precum studii topografice: in vederea realizarii
proiectului a fost intocmit studiul topografic. Coordonatele punctelor au fost determinate in
Sistem de Proiectie Stereografic 1970 si sistemul national de referinta altimetric Marea Neagra
1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasa conform cerintelor impuse de tipul lucrarii,
avand in vedere scara planului si tinand cont de accidentatia si sinuozitatea terenului. Au fost
raportate puncte ce caracterizeaza pozitia si forma detaliilor topografice.

Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente: In amplasament exista retele de utilitati.
Lucrérile proiectate nu vor afecta retelele de utilitati existente. In urma obtinerii avizelor de la
detinatorii de utilitati, la fazele urmatoare de proiectare se vor lua in considerare recomandarile
si restrictiile acestora.

Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia: Factorii antropici reprezinta totalitatea actiunilor
omului in raport cu natura, precum si urmarile acestora asupra reliefului, conditiilor naturate,
vegetatiei si faunei. De cele mai multe ori, acesta este un factor negativ. Deopotriva cu factorii
abiotici si biotici, asupra mediului actioneaza si factorul uman, numit si antropic. Factorul
antropic reprezinta influenta directa, nemijlocita a activitatii omului asupra mediului ambiant.
Defrisarea padurilor, desecarea unei balti, impactul urbanizarii, chimizarea agriculturii,
braconajul, colectarea ilicita a plantelor rare sunt exemple de impact negativ al factorului
antropic. Factorii de risc naturali sunt reprezentati de manifestari extreme ale unor fenomene
naturale, precum cutremurele, furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directa asupra
vietii fiecarei persoane, asupra societatii si a mediului inconjurator. Riscul natural continut de un
sistem teritorial este in functie de vulnerabilitatea sa la un anumit hazard sau modificare de
mediu, dar si de vulnerabilitatea comunitatilor umane care il valorifica.

Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate: Nu exista interferente cu monumente
istorice/de arhitecturd, sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata.
Pistele/culoarele pentru biciclete sunt situate in interiorul si exteriorul municipiului si nu se afla
in zone protejate, sau in orice alta reglementare cu restrictii.

Regimul juridic: Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune: Terenul care va fi ocupat de investitie apartine Municipiului
Tecuci, se situeaza in intravilan si este inclus in inventarul domeniului public al acesteia. Pentru
lucrérile care se vor executa pe digul Barladului exista un acord de parteneriat incheiat intre
Municipiul Tecuci si Administratia Nationala Apele Romane prin Administratia Bazinala de apa
Prut Bérlad, avand nr. 29899 din data 03.06.2022 care are ca obiect initierea unor studii de
fezabilitate/studii de solutii privind modernizarea din punct de vedere urbanistic si arhitectural
a cursului de apa Barlad.

Prin lucrarile de realizare a pistelor/culoarelor pentru biciclete, ce urmeaza a fi
executate, se vor ocupa suprafete de teren strict necesare pentru asigurarea elementelor
geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare, nefiind necesare exproprieri.



Destinatia constructiei existente: Investitia va finanta realizarea infrastructurii de rulare
pentru biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Municipiul Tecuci (piste pentru
biciclete/culoare pentru biciclete).

Amplasamentele studiate in prezenta documentatie fac parte din reteaua de drumuri si
strazi a Municipiului Tecuci, judetul Galati, si au ca destinatie accesul locuitorilor la proprietatile
particulare si la punctele de interes din municipiu (gara, centru, cladiri/institutii, birouri.
Investitiile in acest tip de infrastructura publica nu vor fi utilizate economic/comercial, iar accesul
va fi asigurat gratuit, pe baze nediscriminatorii, fiind vorba de accesul publicului larg la aceste
obiective.

Pentru implementarea proiectului vor fi folosite resursele de care dispune Municipiul
Tecuci. Unitatea de implementare a proiectului (UIP) din partea Municipiului Tecuci este
formata din 5 persoane, avand urmatoarele functii:

e Manager de proiect: coordoneaza activitatile proiectului, monitorizeaza planificarea
actiunilor proiectului, urmareste respectarea cerintelor de implementare,
coordoneaza realizarea evaluarii interne a proiectului, supervizeaza raportarile
solicitate de finantator, certifica necesitatea si oportunitatea platilor in proiect;
verifica documentatia transmisa la MDRAP; asigura intocmirea documentatiei in
formatele interne/cele impuse de finantator; verificA rapoarte/cererile de
rambursare/cererilor de plata;

e Asistent manager: mentine relatia cu finantatorul; participa la intrunirile echipei de
proiect/implementare; asigura interfata cu Consiliul Local Municipal pentru proiectele
de Hotarare si prezinta materiale in vederea aprobarii; verifica elaborarea rapoartelor;
asigura respectarea regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verifica
documentatii intocmite de echipa de proiect; raspunde de comunicarea pentru
activitatile proiectului; este responsabil de organizarea vizibilitatii si transparentei
actiunilor in cadrul proiectului;

e Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreaza in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar
contabile ale proiectului; asigura respectarea regulilor financiare, furnizeaza datele
relevante pentru realizarea rapoartelor financiare periodice; -

e Responsabil tehnic: monitorizeaza implementarea contractului de furnizare a
autobuzelor care urmeaza a se achizitiona, participa la receptia autobuzelor livrate in
conformitate cu cerintele tehnice contractate si aproba referatele de plata aferente
facturilor emise.

e Responsabil achizitii publice: verifica documentatia de atribuire pentru achizitiile
realizate in cadrul proiectului; organizeaza, lanseaza si realizeaza procedurile de
atribuire.

Echipa de proiect va asigura activitatile de comunicare, management financiar,
monitorizarea rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea
calendarului si bugetului.

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite
prin Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Tecuci privind reducerea emisiilor de
CO; si a gazelor cu efect de sera cauzate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu
incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile,
nepoluante - transportul public.



Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

I.  Depunerea cererii de finantare
1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate
cu prevederile Ghidului Solicitantutui;
1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului - Conditii specifice aferente apelurilor pe
care se intentioneaza depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare,
descrierea sumara a investitiei);
1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite
de Autoritatile Finantatoare in platforma dedicata PNRR).
1.4. incircarea cererii de finantare in aplicatia electronicd MDLPA

Il. Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea raspunsurilor la
scrisorile de clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare

lll. Semnarea contractului de finantare
IV. Implementarea proiectului:

1. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu
operatorii economici:
> activitati de proiectare - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii;
> achizitie echipamente;
> achizitia de lucrari de constructii si lucrari necesare pentru implementarea
proiectului;
> servicii de management de proiect, dirigentie de santier, informare-publicitate
etc., daca va fi cazul.
2. Activitatea de pregatire, avizare si predare a Studiului de Fezabilitate;
3. Activitatea de pregatire, avizare si predare a Proiectului tehnic;
4. Realizarea lucrarilor de constructie pentru implementarea proiectului
5. Management proiect (managementul proiectului, dirigentie de santier, informare-
publicitate, et., dacad va fi cazul).

Implementarea acestui proiect va reduce cota modala a transportului cu autoturismul
personal, atat in urma investitiilor realizate la nivelul proiectului (realizarea a 19,946 km piste de
biciclete), care vor genera un transport velo mai eficient, atractiv si mai modern, cat si alte
masuri operationale adiacente precum campaniile de educare si informare a cetatenilor derulate
cu scopul schimbarii mentalitatilor privind deplasarile zilnice catre moduri de deplasare durabile,
nepoluante.

9. Alte informatii

Avand in vedere ca pentru proiectul ,,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin
realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiului Tecuci”, presupune lucrari de
constructii pentru care este necesar a fi obtinut Certificatul de Urbanism.

Totodata, avand in vedere ca potentialul impact negativ asupra mediului, va fi solicitata
Decizia finala privind evaluarea impactului asupra mediului din partea Agentiei Nationale
pentru Protectia Mediului Galati (autoritatea competenta pentru protectia mediului).



De asemenea, in conformitate cu Ghidul solicitantului, si cu contractul de finantare pentru
realizarea obiectului de investitie, partenerii isi asuma prezentarea in etapa de implementare a
urmatoarelor documente:

e in termen de 6 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare

o Certificat de urbanism, eliberat in vederea obtinerii autorizatiei de construire
pentru proiectul aferent cererii de finantare depuse;

o Documentatia tehnico-economica - SF/DALI: SF/DALI se va transmite impreuna cu
devizul general actualizat, elaborat in conformitate cu H.G. nr. 907/2016.
Solicitantul va include in mod obligatoriu in cerintele documentatiilor de achizitie
a erviciilor de proiectare conformarea la principiul ,,Do No Significant Harm”
(DNSH);

o Hotararea/Decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici:
Hotararea/decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici se va corela cu
cea mai recenta documentatie (SF/DALI). Anexa la Hotararea /decizia de aprobare
trebuie sa contina detalierea indicatorilor tehnico-economici si a valorilor acestora,
asumatd de proiectant. in cazul proiectelor depuse in parteneriat,
hotararea/decizia de aprobare a indicatorilor tehnicoeconomici va fi depusa de
catre toti partenerii.

e in termen de 12 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare

o Autorizatia de construire (emisa la nivel de proiect sau pentru fiecare componenta
in parte din cadrul proiectului). Se va transmite autorizatia de construire eliberata
in vederea realizarii investitiei aferente proiectului, in termen de valabilitate. in
cazul proiectelor care cuprind mai multe cladiri (componente), se poate anexa o
singura autorizatie de construire la nivel de proiect, sau autorizatii de construire
distincte pentru fiecare cladire in parte;

o Proiect tehnic. Se va transmite proiectul tehnic, impreunad cu devizul general
actualizat, in conformitate cu legislatia in vigoare aplicabila;

o Contractul de lucrari incheiat (inclusiv actele aditionale incheiate), impreuna cu
devizul general actualizat. Contractul de lucrari va cuprinde in mod obligatoriu
conformarea la principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH);

o Modificari ale Hotararii de aprobare a proiectului (cererii de finantare) si a
cheltuielilor aferente, in conformitate cu ultima forma a bugetului (dacd este
cazul);

e Dupa finalizarea lucrarilor de executie, Beneficiarii au obligatia de a prezenta:
o Procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in termen de maxim 30 de
zile de la data intocmirii acestuia
o Raport de activitate, prin care se va demonstra indeplinirea tintelor, pana la
finalizarea proectului.
o Cartea tehnica a constructiei, raportul dirigintelui si raportul proiectantului, in
termen de maxim 30 de zile de la data intocmirii acestora.

Sef Birou Fonduri Europene, SSM:
Ioan POP
Intocmit
Narcis-NicUgor VIRLAN



ANEXA nr.2 la
H.C.L. NR. DIN

Privind: Aprobarea depunerii proiectului ,,Dezvoltarea infrastructurii de transport verde
prin realizarea de piste pentru biciclete la nivelul Municipiul Tecuci” in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local, Subinvestitia I.1.4
- 4Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete

la nivel local/metropolitan”, precum si a cheltuielilor legate de acest proiect

Descrierea sumara a investitiei

"Dezvoltarea infrastructurii de transport verde prin realizarea de piste pentru biciclete
la nivelul Municipiul Tecuci”

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane
durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin implementarea de masuri care sa
conduca la cresterea cotei modale a deplasarilor nemotorizate, si in special a deplasarilor cu bicicleta,
prin crearea/extinderea infrastructurii specifice dedicate acestui mod de deplasare.

Municipiul Tecuci urmareste dezvoltarea mobilitdtii urbane prin schimbarea accentului de la
o mobilitate bazatd pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea
bicicletei ca mijloc de deplasare, reducerea utilizérii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor
categorii de mijloace de deplasare nepoluante.

Proiectul vizeaza dezvoltarea infrastructurii velo la nivelul Municipiului Tecuci, prin investitii
de creare a unor noi piste pentru biciclisti, asa cum au fost acestea identificate in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Tecuci.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

v" Reducerii utilizarii autoturismelor si a realizarii unei retele integrate de piste de biciclete
pentru facilitarea mobilitatii alternative nepoluante;

v Cresterea gradului de siguranta si accesibilitate pentru pietoni;

v Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi prin dezvoltarea
sistemului de transport velo.

Indicatori minimali proiect:

v Pista pentru biciclete cu o latime de minim 2,4 m in mediul urban: 19,936 km de pista
de biciclete;

v' Pistd/Culoar pentru biciclete cu o latime a benzii de 1,5 m, inclusiv marcajul de delimitare:
0,60 km de piste de biciclete.



Prin aceasta investitie, urmatoarele amplasamente vor dispune de piste/culoare de biciclete,
pentru a facilita accesul locuitorilor la ele, respectiv:

1.

Traseul A - Digul Barladului (7.900 metri): pista se va executa pe dig (inclusiv
pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete) avand o latime de 2,5
metri si va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare, mobilier urban
si iluminat public stradal;

Traseul F1 - Str. Cuza Voda (4.100 metri): pista se va executa pe ldtime de 2,5
metri (inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete) si va
dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;

. Culoarul F2 - Str. Republicii (310 metri): pista se va executa pe latime de 1,5 metri

si va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;

Culoarul F3 - Str. Ion Petrovici (290 metri): pista se va executa pe latime de 1,5
metri si va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;

. Traseul B1 - Str. Tecuciului Nou (3.490 metri): pista se va executa pe ldtime de

2,5 metri (inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete) si va
dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;

Traseul B2 - Str. 1 Decembrie 1918 (479 metri): pista se va executa pe ldtime de
2,5 metri si va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier
urban;

Traseul C - Str. Gheorghe Petrascu (intersectie 1 Decembrie pana la calea
ferata) (1.402 metri): pista se va executa pe latime de 2,5 metri si va dispune de:
montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban;

Traseul D - Str. Gheorghe Petrascu (de la calea feratd pana la intersectie
E581) (995 metri): pista se va executa pe latime de 2,5 metri (inclusiv pasaje si poduri
de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete) si va dispune de: montare echipamente
de protectie, semnalizare si mobilier urban;

Traseul E - Blvd Victoriei (980 metri): pista se va executa pe Idtime de 2,5 metri si
va dispune de: montare echipamente de protectie, semnalizare si mobilier urban.

Toate traseele propuse, mai putin F2 si F3, se incadreaza in categoria pistelor de biciclete in
mediul urban, inclusiv in extravilan cu o latime de minim 2,5 m, suma maxima eligibilda pentru
aceastd categorie de investitie fiind de 200.00 euro/km. Rezultd 19,346 km in categoria de investitii
de 200.000 euro/km.

Pentru traseele F2 si F3 se va respecta o latime a benzii de minim 1,5 metri, inclusiv marcajul
de delimitare, suma maxima eligibild pentru aceasta categorie de investitie fiind de 50.00 euro/km.
Rezultd 0,60 km in categoria de investitii de 50.000 euro/km.



Realizarea investitiei din cadrul PNRR, Componenta 10 — Fondul Local este necesara pentru
a dezvoltarea sistemului de transport velo, dezideratele principale fiind demararea actiunilor in plan
local pentru promovarea unei mobilitdti urbane velo si reducerea emisiilor GES de la nivelul intreguilui
municipiu. Avand in vedere faptul ca proiectul intervine prin modernizarea infrastructurii de transport
cu bicicleta, se va genera un impact pozitiv inclusiv asupra cresterii cotei modale a acestui tip de
transport reducandu-se astfel numarul mediu al deplasarilor cu vehiculul personal.

Surse de finantare:
o fonduri de la bugetul local, de la bugetul de stat, prin Programe nationale si ale Uniunii
Europene si/sau alte fonduri constituite conform legii.

Sef Birou Fonduri Europene, SSM:
Ioan POP
Intocmit
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